KOMPASS

NEWS

Niedrigwasser 2018: Entwicklung
fur die Branche dramatisch

Angesichts der dramatisch tiefen
Wassersténde fordert die Branche
kurzfristige Hilfe, aber auch mittel- bis
langfristige Massnahmen, die wir als
Gewerkschaft unterstiitzen. Im
Folgenden zitieren wir zunéchst aus der
Pressemitteilung der Schweizerischen
Vereinigung fur Hafen und Wirtschaft
SVS vom 24.10.2018, fiir die Nautilus in
der Geschéftsleitung sitzt.

Mit Blick auf den Rhein heisst es: ,Die
Containerschifffahrt ist weitgehend
eingestellt, konventionelles Schiittgut (z.
B. Baustoffe) wird noch teilweise gefahren,
aber mit sehr geringen Mengen, und auch
die Tankschifffahrt fahrt nur noch sehr
eingeschrankt. Das Problem besteht
hauptséachlich auf der Strecke am
Mittelrhein ab KdIn bis zur Kanalstrecke
bei Iffezheim. (...) Mit derselben
Problemlage kédmpfen auch die
Unternehmen der Flusskreuzfahrt — einem
Bereich, in dem die Schweiz europaweit
fuhrend ist. Weil die Schiffe aktuell
praktisch nur noch die Strecke zwischen
Amsterdam und KdIn befahren kénnen,
resultieren viele Annullationen oder
Umstellung auf Alternativ(bus)reisen. Die
betroffenen Unternehmen im Giiter- wie
Personentransport reagieren mit Abbau
von Uberzeit und Ferienguthaben,
teilweise musste Kurzarbeit angemeldet
werden. Trotz dieser Massnahmen ist der
finanzielle Schaden bereits sehr gross. (...).
Mittel- bis langfristig miissen von allen
Rheinanliegerstaaten unter Fiihrung der
Flusskommissionen (Zentralkommission
fur die Rheinschifffahrt, Donaukommission
etc.) Massnahmen ergriffen werden, um
die Schifffahrt auch in Zeiten mit
niedrigem Wasserstand zu sichern. Dazu
gehoren Austiefungen, wie sie aktuell im
Rhein in Basel stattfinden, sowie Ausbau
und Beseitigung von Hindernissen.

Aber auch die inléandischen Behdrden und
die nationale Politik sind gefragt, wird der
Rheinschifffahrt zu Recht doch eine
grosse Bedeutung fir die Landesversor-
gung zugemessen. Zur Unterstiitzung der
Bau- und Landwirtschaft verfligt die
Schweiz Uber einen Krisenmechanismus,
der dann anspringt, wenn wegen widrigen
Witterungsereignissen ein einigermassen
rentables Wirtschaften nicht mehr moglich
ist. Die Schifffahrt bendtigt angesichts
zunehmend extremer Wasser-
Bedingungen &hnliche Instrumente. Der
Verband wird dazu nun den Kontakt zu
Politik und Verwaltung suchen.”

Auch der Bundesverband der Deutschen
Binnenschifffahrt e.V. (BDB) hat am 6.
November 2018 eine vielbeachtete
Pressemitteilung veréffentlicht und fordert
die Politik zum Handeln auf. Wir zitieren
hieraus: ,Der Bundesverband der
Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (BDB)
fordert (...), dass die im Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) 2030 sowie dem
WasserstraRenausbaugesetz
ausgewiesenen Projekte fiir die
Binnenschifffahrt schnellstmdglich
angepackt werden. Dies gilt auch fir nicht
im BVWP verankerte Sanierungsmaf-
namen. Ein durchgéngig gut ausgebautes
WasserstraRennetz gewahrleistet, dass
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auch bei niedrigen Wasserstanden
Transporte per Binnenschiff langer
plan- und durchfiihrbar bleiben.“ Im
Folgenden weisst der BDB auf mehrere
Kernprojekte hin, zwei davon seien im
Folgenden genannt.

Abladeoptimierung am Mittelrhein:

Der Streckenabschnitt zwischen Mainz/
Wiesbaden und St. Goar am Mittelrhein ist
in seinem jetzigen Ausbauzustand ein
Nadeldhr fiir Binnenschiffstransporte auf
Europas wichtigster Wasserstrae. Grund
dafir ist, dass die freigegebene
Fahrrinnentiefe lediglich 1,90 m betrégt,
wahrend sowohl oberhalb als auch
unterhalb der Strecke 2,10 m unter dem
Gleichwertigen Wasserstand (GIW)
ausgewiesen sind. (...). Der
Handlungsbedarf ist immens: Jéhrlich wird
dieser Mittelrheinabschnitt von rund
50.000 Guterschiffen befahren, die
anndhernd 60 Mio. t Glter transportieren.
Prognosen gehen davon aus, dass das
Guteraufkommen in diesem Bereich auf
mehr als 75 Mio. Glitertonnen ansteigen
wird. Das Projekt ist vollig zu Recht mit
einem Uberragenden Nutzen-Kosten-
Verhéltnis in den Vordringlichen Bedarf
eingestuft worden. (...).

Fortsetzung auf Seite 2
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Fortsetzung von Seite 1

Donauausbau zwischen Straubing und Vilshofen:

Der 69 Kilometer lange Donauabschnitt zwischen Straubing
und Vilshofen limitiert die Binnenschifffahrt im
stiddeutschen Raum enorm. Losungen wurden jahrelang
diskutiert mit dem Ergebnis, dass die von der Schifffahrt
favorisierte Ausbauvariante ,C280" vom damaligen
bayerischen Ministerprasidenten Horst Seehofer urplotzlich
vom Tisch gewischt wurde. Das Bayerische Kabinett hatte
sich daraufhin im Februar 2013 fiir einen sog. ,sanften”
Donauausbau nach der Variante ,A“ entschieden.

Auf die Umsetzung wartet die Binnenschifffahrt jedoch

Fazit: Im deutschen Wasserstrakennetz besteht ein immenser
Sanierungs- und Handlungsbedarf. Die Liste der wichtigen
BVWP-Projekte |&sst sich weiter fortfuihren. (...). ,Damit die
umweltfreundliche Binnenschifffahrt die politisch gewollte
Verkehrsverlagerung auf die Wasserstraken bewaltigen kann
und kiinftig auch bei Niedrigwasser mehr Wasser unter dem Kiel
hat, fordern wir, dass die Verwaltung bei allen Projekten
Beschleunigungs-maoglichkeiten priift, damit die Umsetzung
zeitnah beginnen kann. (...). Wenn wir in Deutschland die
Verkehrswende hin zum 6kologisch nachhaltigen Verkehrstrager
wirklich wollen, bendétigen wir dringend die Beschleunigung der
beschriebenen Maknahmen*, so BDB-Président Staats.

bis heute. {(...)

UNSERE BUROS

BURO SCHWEIZ
Rebgasse 1

CH-4005 Basel

t +41(0)61262 24 24
f +41(0)61262 24 25

e infoch@nautilusint.org

Teuerungsindex
Jahresteuerung Stand
Oktober 2018

Schweiz +0.9%
Belgien +2.2%
Deutschland +1.8%
Frankreich +2.0%
Niederlande +1.5%
Euroraum +1.7%
Bulgarien +2.5%
Polen +1.3%
Rumanien +4.0%
Tschechien +21%
EU28 +1.8%

Quellen: BfS, Eurostat

Erhéltlich im Sekretariat

Fachliteratur auf Bestellung mit
20% Rabatt

REKA-Checks — 1’000 Franken mit
20% Erméssigung

Nautilusartikel Kappen, Mitzen,
Kugelschreiber, Mausmatten usw.

«lch kenne meine Rechte»
Lehrlingskalender von A bis Z

Der ITF-Kongress unterstiitzt Nautilus
in der Flusskreuzfahrt-Kampagne

Die Delegierten beim Kongress der
Internationalen Transportarbeiter-
Foderation (ITF) in Singapur im
Oktober 2018 haben die von Nautilus
erstellte Motion unterstutzt, welche
zu weiteren Massnahmen im derzeit
boomenden Flusskreuzfahrtsektor
aufruft. Die Massnahmen zielen darauf
ab, die Arbeitsbedingungen der
Arbeitnehmenden in der Branche

zu verbessern. Als Beflirworter der
Motion wies der Nationalsekretar

der Schweizer Nautilus-Sektion,
Holger Schatz, darauf hin, dass der
Flusskreuzfahrt-Tourismus im Verlaufe
der vergangenen funf Jahre stark
expandiert habe und auch kinftig von
einem diesbezlglichen Wachstum
auszugehen sei. Mittlerweile seien
rund 15'000 Arbeitnehmende in der
Lunregulierten und
grenziberschreitenden® Industrie
tétig, so Holger Schatz. Viele von
ihnen stammten aus
Niedriglohnlandern, was zu
Sozialdumping fiihre. Davon seien
auch andere Sektoren der
Binnenschifffahrtsbranche betroffen,
wie etwa die Container- oder
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Tankschifffahrt. Ein Mangel an
wirksamen Regelungen und ein
Versagen bei der Uberwachung der
bestehenden Bestimmungen fiihre zu
weitverbreiteter Ausbeutung und zu
Problemen wie langen Uberstunden,
die nicht entschadigt wirden, fuhrte
Holger Schatz weiter aus. Dennoch
gabe es ermutigende Anzeichen:

Die Arbeit der Gewerkschaften fihrt
nicht nur zu erhohten
Mitgliederzahlen, sondern auch zu
Medienaufmerksamkeit und
behordlichen Massnahmen in den
Niederlanden und in Deutschland.
Seinen Aufruf an die ITF, ihre
Unterstltzung fiir die
Gewerkschaftskampagne zu erneuern,
verband Holger Schatz mit folgenden
Worten: ,Langsam, aber sicher
zeichnet sich ab, dass wir in den
kommenden Jahren Erfolg haben
werden und die Unternehmen dazu
zwingen kénnen, sowohl auf
nationaler wie auch internationaler
Ebene zu verhandeln und dabei eine
Vereinbarung zu unterzeichnen,
welche die Arbeitsbedingungen
erheblich verbessern wird.”




ABSTIMMEN
Bitte nimm an unserer monatlichen Umfrage zu einem aktuellen Thema der Schifffahrtsindustrie teil.
Stimmst du mit der International Chamber of Shipping liberein, dass die STCW Bestimmungen radikal
liberarbeitet gehéren? www.nautilusint.org/ch/veranderungsprozess/Abstimmen/
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Matous

Feierliche Verabschiedung von Nick Bramley
im Gewerkschaftshaus

Nach 30 Jahren Gewerkschaftsarbeit bei
GTCP, GBI, VHTL, Unia und Nautilus ging
Nick Ende Oktober in den Ruhestand.
Rund 50 geladene Gaste feierten mit ihm
und liessen zugleich 30 Jahre
Gewerkschaftsgeschichte Revue
passieren. Wir drucken hier die Rede, die
Nautilus- sowie Unia Mitglied Walter
Schultheiss an der Feier hielt:

LAls ich bei der VHTL als Sekretar
arbeitete traf ich manchmal im 1.Stock
einen Kollegen mit einem merkwirdigen
Dialekt. Er arbeitete dort als
Angestelltensekretar der GTCP. Ich fand
ihn sehr sympathisch aber mehr als ein
freundliches Hallo war zuerst selten. Erst
nach und nach lernte ich diesen Kollegen,
also Nick Bramley dann besser kennen.
Gut und intensiv wurden unsere Kontakte
als Nick von der GBI zu uns zur VHTL
wechselte und von Hans Baumgartner das
Sekretariat der Schiffer und Seeleute im
Rheinhafen tibernahm. Obwohl er selber
kein Seemann oder Schiffer war, war Nick
flir diese Arbeit ein Volltreffer. Von da an
wurden unsere Arbeit und unsere Kontakte
enger. Nick verstand rasch, worum es den
Kollegen im Hafen und auf der Schifffahrt
geht, er war und ist eben, was leider bei
vielen jungen Funktiondren manchmal
etwas fehlt ein aufmerksamer Zuhorer.
Dann aber auch harter Verhandler. Ich
merkte bald wenn Nick fragte ,wie geht es
Dir?“ war das keine Hoflichkeitsformel
sondern echtes Interesse. Ihm war es nie
egal wie sich seine Kolleginnen und
Kollegen, Mitglieder oder Mitarbeitende
fihlten. Er versuchte bei Problemen zu
helfen und nahm sich Zeit unbesehen wie

die Agenda dréngte.

Ich staune bis heute immer wieder, Uber
das enorme Hintergrundwissen bei Nick
vor allem Uber die Geschichte und nicht
zuletzt Uber die Entwicklung der
Gewerkschaften und das nicht nur aus
seinem Herkunftsland Grossbritannien wo
er die bittere Zeit der Regierung Thatcher
mit der Zerschlagung der Gewerkschaften
als Funktionar am eigenen Leib erfuhr.
Nicks Wissen Uber die Vergangenheit liess
ihn die Zukunft der ihm anvertrauen
Gruppen und Sektionen immer sorgfaltig
planen und immer im Interessen der in
diesen Branchen und Interessengruppen
tatigen Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer.

Schifffahrt ist zwar fiir die Schweiz fiir
die Versorgung enorm wichtig aber in
vielen Kreisen wird diese Wichtigkeit nicht
erkannt, auch bei den zustandigen
Gewerkschaften mussten die
Binnenschiffer und Seeleute immer hart
um die Anerkennung kdmpfen. Binnen-
und Seefahrt gilt in unserem Lande noch
immer als Abenteuer von Aussenseitern.
Doch betreute Nick Bramley bis zu seiner
Pensionierung eine grosse Zahl von
Schiffen auf hoher See und den
europaischen Flissen u.a. mit der VHTL,
bzw Unia und spater Nautilus mit den
Reedereien abschliesst. Diese Arbeit lasst
sich nicht nur vom Buro aus und nur
International erfolgversprechend machen.
Es braucht die direkten Kontakte mit den
andern Gewerkschaften in diesem Bereich
und der internationalen Organisationen
von ETF und ITF und vielen mehr. Nick und
seine Vorgdnger waren immer
hochgeachtete und kompetente Vertreter
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bei Arbeitnehmern und Arbeitgebern in
diesen Gremien und haben unseren
~wasserigen“ Sektionen Ansehen
gebracht.

Das Ziel von Nick das weiterzufiihren, zu
erkennen das es dafiir eine andere
Organisation braucht und die Uberfiihrung
der Seeleute und Binnenschiffer in die
Nautilus International und die Griindung
der Switzerland Branch of Nautilus
International war seine grosses Verdienst.
Dass seine Arbeit geachtet wurde zeigen
wohl nicht zuletzt seine Wahl in die
internationalen Gremien und die Aufgaben,
die ihm von den Londoner Kolleginnen und
Kollegen tbertragen wurden. ETF und ITF
zeigen schon lange das auch
internationale Organisationen vor Ort mit
grosser Wirksamkeit prasent sein kdnnen.
Nick war da voll dabei. Ich durfte einmal
mehrere Tage mit Nick zusammen die
belgischen Kollegen bei Hafenaktionen
und Bordbesuchen in Antwerpen
begleiten. Auch die Unterstiitzung der
Besatzung eines an die Kette gelegen
Seeschiffes war darunter.

Nick ich méchte dir im Namen deiner
Kolleginnen und Kollegen herzlich danken
aber vor allem auch deiner Frau Regula die
dich immer unterstitzt und oft auch wieder
aufgerichtet hat. Nun hast du Zeit auch
noch mehr dich auf den Sattel deines
Stahlrosses zu schwingen dabei soll dir
diese Glocke helfen und dich mahnen bei
Wegkreuzungen und Abzweigungen den
richtigen Entscheid zu treffen.

Seinem eigenen Lebensschiff wiinschen
wir noch lange Zeit mit dem alten
Schiffergruss: ,,In Gottes Namen Gute
Fahrt.
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Statt des »Kompass vor 50 Jahren« drucken wir hier in gekiirzter Fassung die Erinnerungen von Albert Fritz, die er seit 2012
fiir den «Bullaug» verfasst hat. Albert Fritz ist seit 65 Jahren Mitglied der Gewerkschaft und wird am Ende der Serie liber die
Griindung der Sektion Schifffahrt im VHTL — einer der Vorlaufer von Nautilus — erzahlen.

Mit den Augen eines Schiffsjungen, Teil 5 (erster Abschnitt)

Emmerich — Grenzstation Deutschland
— Holland. Wéhrend des Zweiten
Weltkrieges wurde Emmerich am 7.
Oktober 1944 zu 91 % durch einen
britischen Luftangriff zerstort.

Am Freitag, 1. Juli 1949, war um 5 Uhr
Tagwacht. Die Anker wurden gelichtet und
wir nahmen, wie jeden Tag kopfvor zu Tal,
um die Reise Richtung Holland
fortzusetzen. (....) Nach Abschluss des
Manévers fuhren wir mit voller Kraft
Richtung Emmerich und der hollandischen
Grenze. (...)

Von Zons bis Emmerich, der deutsch/
hollandischen Grenzstation, waren es noch
135 km, ca. 8 Stunden Fahrzeit. Der
Niederrhein veranderte sich laufend, er
wurde immer breiter. Nach dem Krieg
waren mehr Schleppzlige unterwegs als
Motorschiffe. Viele Schiffe wurden bei
Bombenangriffen versenkt. Einige Fracks
lagen noch immer halb unter Wasser
ausserhalb des Fahrwassers. An einigen
dieser Fracks war der deutsche
Wasserbau damit beschéftigt, diese zu

heben. Diese Stellen mussten wir mit
gedrosselter Fahrtgeschwindigkeit
passieren, um die Menschen bei der
gefahrlichen Arbeit nicht zu geféhrden. Die
Fracks waren die unschénen «<Denkmaler»
des Zweiten Weltkrieges.

Ich war wieder im Steuerhaus von
Edelweiss 4. Obwohl wir nicht steuern
mussten, war es zwingend, dass sich
jemand im Steuerhaus aufhielt. Fiir mich
war das ein prima Job. Ich konnte in Ruhe
das Treiben auf dem Rhein verfolgen. Edi
und der Schiffsfiihrer waren bei Erika in
der Wohnung aus- gedehnt Kaffee trinken.
Ich war schon etwas neidisch, zu Unrecht,
denn Erika brachte mir einen Kaffee mit
Biskuits ins Steuerhaus. So gesehen
gehorte ich nun schon zur Familie
Edelweiss 4, was mir ein gutes Gefiihl gab.
Obwohl Edelweiss 4 ein altes Schiff war
und keinerlei Komfort bot, wurde es fiir
mich immer mehr ein Stlick Zuhause. Es
waren alle so nett zu mir. Auf meiner
ersten Reise wurde ich so- gar von der
Bordarbeit entbunden, damit ich mir alles
in Ruhe ansehen und auf mich wirken

lassen konnte. Dies war nicht
selbstverstandlich und wurde sicher nicht
auf jedem Schiff so gehandhabit. Ich
wurde als Schiffsjunge ein vollwertiges
Mitglied der Besatzung Edelweiss 4.

Inzwischen war es gegen 14.30 Uhr und
wir ndherten uns Emmerich — Grenzstation
Deutschland. An der Grenzstation
mussten wir gegen den Strom drehen und
an dem vor- gesehenen Liegeplatz fiir die
Abfertigung der Schiffe vor Anker gehen.
Nun wurden die Schiffsfihrer und
Kapitdane von einem Spido (Wassertaxi)
von Bord abgeholt und sie mussten an
Land, um das Schiff bei einem Spediteur
auszudeklarieren. Sobald das erledigt war,
gingen sie wieder mit dem Spido an Bord;
dort mussten wir warten, bis das Zoll- Boot
langsseits und mit ihm zwei bis vier
Z06lliner an Bord kamen, um beim Kapitén
Péasse und Papiere zu kontrollieren. Das
ganze dauerte bis zu drei Stunden. Wie
ich erfahren hatte, bekamen die
Zollbeamten einen Kaffee mit Cognac
beim Kapitén, damit es moglichst keine
Beanstandungen gab.

Nautilus-Funktionar bekommt das ITF-Goldabzeichen fiir herausragende Dienste liberreicht

Nick Bramley, Funktionar von Nautilus
International, ist zum Abschluss seiner
beruflichen Gewerkschaftsarbeit mit dem
Goldabzeichen fiir herausragende Dienste
der Internationalen Transportarbeiter-
Foderation (ITF) ausgezeichnet worden.
ITF-Generalsekretar Steve Cotton
Uberreichte Nick Bramley, die
Auszeichnung in Anerkennung seines
engagierten Einsatzes und seiner
hervorragenden Dienste. Als
leidenschaftlicher Verteidiger der

Nick Bramley

| .
Interessen der Beschaftigten der
Binnenschifffahrt hat Nick Bramley als
Prasident der Binnenschifffahrts-Sektionen
sowohl bei der ITF als auch bei der

Europdischen Transportarbeiter-Foderation
(ETF) gedient. Er setzte sich insbesondere
dafiir ein, angemessene Lohne, sichere
Arbeitsplatze und Respekt fiir
Bootsfiihrerinnen und -fiihrer in
Bangladesch zu erzielen. Zudem leistete
er Kampagnenarbeit zugunsten von
Schlepper-Besatzungen im Panamakanal
und kampfte nach den schrecklichen
Tragddien auf Inlandfahrten in Indonesien
und Russland fiir bessere
Sicherheitsstandards.
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